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Kompanija ,,Opel“ praeitg savaite paskelbé atlikusi bandomuosius avarijy testus naujajam
modeliui ,,MOKKA®, kuriame jdiegta nauja kondicionavimo sistema naudojanti HFO1234yf Saldymo
agentg. Tyrimo rezultatai rodo, kad naujasis $aldymo agentas avarijos atveju neuzsidega.

Sie testy rezultatai yra dar vienas smiigis kompanijai ,,Daimler~. Pastaruoju metu jsiplieskes ginéas tarp
kompanijos ,,Daimler ir ES komisijos dél naujos MAC direktyvos vykdymo pasieké kulminacijg. Praeity
mety pabaigoje ,,Daimler paskelbé teoriniy modeliavimy rezultatus, kuriuose teigia, kad avarijos atveju
HFO1234yf uzsidega ir i$skiria nuodingg medziagg — vandenilio fluoridg, ir siekdami uztikrinti saugumag
teigia nenaudosiantys $io Saldymo agento savo automobiliuose. Kaip alternatyva HFO1234yf, Kkartu su
,,Volkswagen®, nusprendé pasirinkti itin brangig sistema, dirbancig su CO, $aldymo agentu.

ES komisija yra paskelbusi ultimatumg kompanijai ,,Daimler”, reikalaudama vykdyti MAC direktyva.
Priesingu atveju bus priversta taikyti didziules baudas bei sankcijas valstybéms naréms, leidzian¢ioms
jregistruoti automobilius su Saldymo agentu R134a ES teritorijoje.

...... “Nuo 2011 sausio ménesio jsigaliojusi MAC direktyva draudzia naujo tipo automobiliy kondicionavimo
sistemose naudoti sengjj Saldymo agentq R134a. Dél techniniy klitiiciy bei produkto stygiaus, 2012
balandzio ménesj ES komisija leido iki 2013-01-01 naudoti sengjj Saldymo agentq. Techninés problemos
buvo issprestos 2012 paskutiniame ketvirtyje ir nebeliko pagrindo atidélioti direktyvos jgyvendinimg. Naujo
tipo automobiliai pagal 2007/46/EB negali biit registruojami ES valstybése, jei jy kondicionavimo sistema
uzpildyta R134a. Tokius automobilius draudzZiama ne tik registruoti bet ir pardavinéti ES teritorijoje .

Atlikdama tyrimus ,,Opel*“ bendradarbiavo su nepriklausoma Reinlando-Pfalco srities TUV agentira.
Tyrimo rezultatai galutinai paneigé ,,Daimler” mita, kad avarijos metu HFO1234yf uzsidega.

Daugelis automobiliy gamintojy ,,Daimler* pranesimus pasirodziusius rugséjo ménesj nuo pat jy paskelbimo
dienos vertino skeptiSkai bei toliau diege HFO1234yf sistemas savo automobiliuose (,,General Motors®,
,oubaru“ ir tt). Vis délto ,,Daimlere
praneSimas sukélé sumaist] automobiliy
pramonéje. ,,Opel* kaip ir kiti automobiliy
gamintojai nuo mety pradZios pradéjo
vykdytt MAC direktyva, draudziancig
naudoti Saldymo agentus automobiliy
kondicionavimo sistemose, kuriy GWP yra
didesnis nei 150, ir sistemas pildo kol kas
vienintele alternatyva rinkoje -
HFO1234yf, kurios GWP — 4. Pastaroji
taip pat yra iSbandyta realiomis sglygomis.

Nors ,,Daimler” pazeidinéja §ig direktyva,
teigdama, kad kartu su ,,Volkswagen*
intensyviai dirba prie naujosios CO,
sistemos ir teigia, kad pereis nuo R134a
tiesiai ] CO,. ,,0pel” tyrimy ir vystymo
centro direktoriaus Micheal‘o Ableson‘o
nuomone: ,,Néra ir artimiausiu metu neatsiras jokios alternatyvos HFO1234yf. Visiems kitiems Saldymo
agentams kaip CO; reiks daugybés mety kol jy sistemos bus pritaikytos automobiliy pramonéje®.




BANDYMU RESULTATAI

,,Daimler teigia, kad tiesioginés avarijos atveju (kaktomusa susidiirus automobiliams) po variklio dangéiu
i§ sistemos iStekéjes HFO1234yf, susimais¢s su oru ir tepalu bei patekes ant jkaitusiy variklio daliy, kuriy
temperatiira siekia 650°C, uzsiliepnoja.

Tuo tarpu analogiski tyrimai atlikti ,,Opel”, su 1,4 litro MOKKA modeliu vaziuojanciu 50km/h ir
atsitrenkian¢iu ] staiga iSkilusj judantj barjera, Saldymo agento uzsiliepnojimo neuzfiksavo. Nors visi
rezultatai rodé Saldymo agento nuotékj bei tiesioginj kontaktg su jkaitusiomis automobilio dalimis.

Visus ,,Opel* tyrimus stebéje bei patvirting TUV atstovai teigia, kad avarijy atvejais buvo iSbandyti visi
,,Daimler* nurodyti pozymiai, netgi automobilio variklio temperatiira buvo didesné 100 °C nei nurodo
,,Daimler<,

Vienintelis ,,Daimler atsakymas j paskelbtus ,,Opel* rezultatus yra tai, kad skirtingi automobiliai tomis
paciomis bandymo sglygomis deformuojasi skirtingai. TUV atstovo Gunnar Pflug teigimu: ,, Tai néra visiska
tiesa. Nevisada tos pacios dalys deformuojasi vienodai, tick pat milimetry, bet jei testas atlickamas du, tris ar
septynis kartus, rezultai vis tik bus gauti®.

,,Daimler* nebelieka nieko kito kaip tik pateikti papildomus bandymo rezultatus arba skubiai pradéti vykdyti
naujaja MAC direktyva.

AUTOMOBILIY GAMINTOJU KOMENTARALI

Bernhardas Mattes, Europos Ford Klienty aptarnavimo padalinio vicepresidentas, Vokietijos
Ford valdybos pirmininkas : ,... Mercedes uZsidegée dél konstrukciniy trakumy. Ford automobiliai
neturés problemy su R1234yf.”“ — Auto BILD (2/4/12)

Kia atstovas spaudai: “.. mes, Hyundai grupé, patvirtiname, kad atlikome papildomus bandymus
rementis NCAP (NEW CAR ASSESSMENT PROGRAMME) rekomendacijomis, bandymai atlikti
Hyundai ir Kia automobiliy varikliams dirbant aukstoje temperatiroje — uzsidegimo procesas
neuzfiksuotas®“. -- Auto BILD, 2/1/13

Mazda and Toyota: “...esame jsitikine misy automobiliy saugumu, todél drgsiai tiekiame j rinkg
automobilius su naujuoju Saldymo agentu.” -- Auto Bild, 2/1/13

BMW i30 projekto vadovas, Andreas Feist: ,,Mes naudojame Saldymo agentg R1234yf. Visi mdsy
atlikti bandymai buvo teigiami.” -- Auto Bild, 3/1/13

PSA Peugeot Citroén atstovas spaudai : ,, Mes manome, kad naujasis $aldymo agentas yra saugus.
Pavojy, kuriuos nurodé Daimler miisy automobiliuose néra. -- Spiegel Online, 1/17/13

Cutr Vincent, General motors naujyjy SaltneSiy inZinierius: , Mes atlikome avarijy testus,
kompiuterinius modeliavimus ir termoanalize, jokiy saugumo problemy neuzfiksavome®.

,Daugelis automobiliy gamintojy po Daimler pranesSimo pakartotinai atliko tyrimus, bet nei viena kompanija
negavo analogisky Daimler bandymams resutaty” -- Automotive News, 1/3/13

SAE International : ,,Daugelis gamintojy pavieSimo savo automobiliy avarijy testus, iSimtis Daimler, kurie
tik paskelbé savo praneSimg. Nei vieno i$ oficialiai pateikusiy gamintojy ataskaitoje néra jokiy pavojaus
zenkly saugiams R1234yf naudojimui automobiliuose®. SAE prane$imas spaudai, 12/14/12



